Program na podporu aplikovaného vyzkumu a inovaci v oblasti dopravy

DOPRAVA 2030



1. NAZEV PROGRAMU:

Program na podporu aplikovaného vyzkumu a inovaci v oblasti dopravy -
DOPRAVA 2030 (dale jen ,,Program*)

2. PRAVNI RAMEC PROGRAMU:

Program, realizovany formou jednostupnovych vefejnych soutézi ve vyzkumu,
experimentalnim vyvoji a inovacich, bude realizovan podle:

W

- zadkona ¢. 130/2002 Sb., opodpoie vyzkumu, experimentadlniho vyvoje a inovaci
z vetejnych prostiedki a o zméné nékterych souvisejicich zakonii (zakon o podpote
vyzkumu, experimentalniho vyvoje ainovaci), ve znéni pozdégjSich predpist (dale jen
»Zakon);

- Smlouvy o fungovani Evropské unie 2012/C 326/01, zejména ¢l. 107, ptipadné takeé ¢l. 93
a 106 (dale jen ,,Smlouva“)

- nafizeni Komise (EU) ¢. 651/2014 ze dne 17. ¢ervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky
107 a 108 Smlouvy prohlasuji urcité kategorie podpory za slucitelné s vnitinim trhem,
Vv platném znéni, kterym se v souladu s ¢1. 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie
prohlasuji urcité kategorie podpory za slucitelné s vnitinim trhem zejm. ¢l. 25, 28 a 29,
(dale jen ,,nafizeni Komise*)?;

- sdéleni Komise — Ramec pro statni podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci - Utedni véstnik
Evropské unie C 198, 27. 6. 2014 (dale jen ,,Ramec*);

- apodle ostatnich souvisejicich predpist.

Pokud podpora projektu zaklada vetejnou podporu podle ¢lanku 107 odst. 1 Smlouvy, tidi se
podminkami nafizeni Komise. Pfijemctim typu podnik bude poskytovana podpora dle
nafizeni Komise. Pfijemclim typu vyzkumnéd organizace bude podpora poskytovana na
¢innosti dle bodu 19 Ramce.

Na zéklad€ ustanoveni ¢l. 1 odst. 4 pism. a) natizeni Komise je vylouceno vyplaceni podpory
ve prospéch podniku, vii¢i némuz byl v navaznosti na rozhodnuti Komise, jimz je podpora
prohldsena za protipravni a neslucitelnou s vnitfnim trhem, vystaven inkasni ptikaz, ktery je
nesplaceny. Je vylouc¢eno vyplaceni podpory ve prospéch podniku splitujiciho definici
podniku v obtizich na zakladé ustanoveni ¢l. 2 odst. 18 natizeni Komise.

Pokud jeden podnik obdrzi v rdmci Programu vetejnou podporu vyssi nez 500 tis. EUR,
budou informace o pfijemci a jemu poskytnuté podpote (v rozsahu dle pfilohy III natfizeni
Komise) zvefejnény na centralni webové strance ve smyslu ¢l. 9 nafizeni Komise. Dale ve
smyslu ¢lanku 11 nafizeni Komise je Clensky stat povinen zvetejnit i souhrnné informace
0 kazdém opatieni podpory ((ve standardizovaném formatu uvedeném v pftiloze II nebo odkaz
na tyto informace) a Gplné znéni kazdého opatieni podpory nebo odkaz umoznujici piistup
K aplnému znéni.

3. POSKYTOVATEL
Poskytovatelem podpory je Technologicka agentura Ceské republiky (dale jen ,,TA CR").

4, IDENTIFIKACNI KOD PROGRAMU

Pro ucely evidence v informaénim systému vyzkumu, vyvoje a inovaci byl Programu piidélen
kod ,,CL*.

! Nafizeni Komise se na zékladé jeho ¢l. 59 pouzije pouze do 31. prosince 2023. S ohledem na navrhovanou dobu trvani programu bude od
1. ledna 2024 potieba piehodnotit podminky sluditelnosti vetejné podpory, pokud nedojde k prodlouzeni pouzitelnosti tohoto nafizeni.
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5. DOBA TRVANI A TERMINY VYHLASENI PROGRAMU

Doba trvani Programu je stanovena na 1. 1. 2023 — 31. 12. 2030 (8 let). Program bude zahajen
vyhlaSenim prvni vetejné soutéze ve vyzkumu, vyvoji a inovacich (déle jen ,,vetejna soutéz*)
vroce 2023, se zahajenim poskytovani podpory od roku 2024. Dale se piedpoklada
vyhlasSovani vetejnych soutézi v letech 2024, 2025 a 2026. Celkem budou tedy vyhlaseny
4 vetejné soutéze se zahajovanim poskytované podpory v letech 2024, 2025, 2026, a 2027.
Predpoklddand délka teSeni projektd v Programu je 36 mésicli, maximdlni délka feSeni
projektii je 48 mésicii. Doba trvani projektti nesmi ptesahnout dobu trvani Programu.

6. ZAMERENI PROGRAMU

Program bude realizovan v souladu s Narodni politikou vyzkumu, vyvoje a inovaci Ceské
republiky 2021+, schvalenou usnesenim vlady CR ze dne 20. Gervence 2020 &. 759 (dale jen
,NP VaVal“), Narodni vyzkumnou a inovaéni strategii pro inteligentni specializaci Ceské
republiky 2021-2027, schvalenou usnesenim vlady CR ze dne 25. ledna 2021 &. 66 (dale jen
»Narodni RIS3 strategie*), Narodnimi prioritami orientovaného vyzkumu, experimentalniho
vyvoje a inovaci, ktere byly pfijaty usnesenim vlady ze dne 19. Cervence 2012 €. 552 (dale jen
,NPOV*), Inovaéni strategii Ceské republiky 2019-2030 schvalenou usnesenim vlady CR ze
dne 4. tnora 2019 ¢. 104, Dopravni politiku CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku
2050 (dale jen ,,Dopravni politika CR“) schvalenou usnesenim vlady CR ze dne
8. bfezna 2021 ¢. 259 adalsimi narodnimi a reSortnimi strategiemi, vcetné Koncepce
vyzkumu, vyvoje a inovaci v resortu dopravy do roku 2030 (dale jen ,,Dopravni koncepce
VaVal“). Program bude rovnéz realizovan v souladu s Metodikou hodnoceni vyzkumnych
organizaci a hodnoceni programi ucéelové podpory, schvalené usnesenim vlady ze dne
8. inora 2017 ¢. 107 (dale jen ,,Metodika*), ¢i s metodikou hodnoceni vyzkumnych
organizaci a hodnoceni programil tcelové podpory platnou v dob¢ jejiho uplatiiovani.

Program je zaméfen na oblasti vymezené Narodni RIS 3 strategii a Dopravni koncepci VaVal.
Zaméteni vychazi z téchto dokument s ohledem na potiebu navazani programii ucelové
podpory na Narodni RIS 3 strategii a ji stanovené horizontalni a tematické priority. V ramci
tematické oblasti Doprava pro 21. stoleti jsou definovany dvé domény specializace —
Ekologicka doprava a Technologicky vyspéla a bezpena doprava. Ob& priority se propisuji
do odvétvi ,,Automotive, letectvi a kosmonautika, Zelezni¢ni a kolejova vozidla® a vysledky
Vv ramci téchto dvou domén jsou dosahovany s uplatnénim fady klicovych technologii.

Dopravni koncepce VaVal jako resortni dokument pro oblast dopravniho VaVal vymezuje
podrobné Sest oblasti, které¢ vychazi z potfeb dopravniho resortu — 1) UdrZitelnd doprava,
2) Interoperabilni doprava, 3) Bezpecna doprava, 4) Ekonomicka doprava, 5) Inteligentni
doprava a 6) Prostorova data v doprave.

Zaméfeni Programu vychazi z NPOV a napliiuje zejména prioritu ¢. 1 ,, Konkurenceschopna
ekonomika zaloZend na znalostech®, prioritu ¢. 2 ,,UdrZitelnost energetiky a materidlovych
zdroji** a prioritu €. 3 ,,Prostiedi pro kvalitni zivot*.

Program reaguje na potieby dopravniho sektoru a v SirSim kontextu na souvisejici
spolecenskoekonomické potfeby. Program je rovnéz v souladu s evropskym strategickym
dokumentem ,,Zelena dohoda pro Evropu® a navazujicim sdélenim Komise ,,Strategie pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti‘.
Program reaguje na priority v ramci podpory vyzkumu, vyvoje a inovaci na urovni EU,
konkrétn¢ se zaméfuje na oblasti definované Strategickym planem 2021-2024 pro Ramcovy
program EU pro vyzkum a inovace Horizont Evropa (dale jen ,,Program Horizont Evropa‘),
kde si stanovuje cil prostfednictvim projektd a jejich vystupll piispét k rozvoji bezpecné,
chytré, inkluzivni, odolné, klimaticky neutrdlni a udrzitelné mobility osob a zbozi
prostfednictvim technologii zaméfenych na wuzivatele a sluzeb vyuZivajici digitalni
technologie a pokrocilé sluzby druzicové navigace a telekomunikace.
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Program je zaméfen na podporu excelentniho vyzkumu a komercializaci, coz je v souladu
s prioritami ramcovych programi EU pro vyzkum a inovace. Program rovnéz ptsobi k témto
programim synergicky. Program bude mozné vyuzit pro synergické a komplementarni efekty
zejména s programem Horizont Evropa, ale popt. i dal§imi unijnimi programy, které budou
V souladu se zaméfenim tohoto programu.

Program je zaméfen na podporu projekti aplikovaného vyzkumu, jejichz vysledky maji
vysoky potencial pro dal§i uplatnéni v novych pfistupech, technologickych postupech
a sluzbach vedoucich k posileni spolecenskych a ekonomickych ptinosti dopravy. Zvlastni
daraz je kladen na posileni spoluprace vyzkumného, akademického a soukromého sektoru
a vytvoreni vhodnych podminek pro komercializaci vysledkii vyzkumu a jejich vyuziti pro
potieby spolecnosti. Program je zaméten na podporu projektd, které spadaji dle ¢l. 25 odst. 2
pism. b) ac) nafizeni Komise do kategorie aplikovaného vyzkumu (zahrnuje prumyslovy
vyzkum, experimentalni vyvoj nebo jejich kombinaci), déale inovace dle ¢l. 28 a ¢l. 29
nafizeni Komise a ¢l. 1. 3. pism. y) a bb) Ramce, jejichz vysledky maji vysoky potencial pro
uplatnéni v fadé oblasti Zivota obyvatel CR.

7. HLAVNI CIL A SPECIFICKE CILE PROGRAMU

Hlavnim cilem Programu je prostfednictvim vystupt, vysledkdi a dopadii z podpotenych
projekti rozvijet dopravni sektor a v§echny druhy dopravy zptsobem, ktery bude reflektovat
spoledenské potieby, akceleruje technologicky a znalostni rozvoj CR, napomiiZe ristu
konkurenceschopnosti CR a pfisp&je k vyssi udrzitelnosti a snizeni negativnich dopadt
dopravy na zivotni prostfedi. Pozadavky na konkrétni aspekty dopravy, mezi které patii mj.
jeji udrzitelnost, bezpecnost a interoperabilita, budou promitnuty v jednotlivych specifickych
cilech Programu a prostifednictvim realizace projektd vyzkumu, vyvoje a inovaci bude
dosazeno jejich naplnéni. Program bude rovnéZz sméfovat K naplnéni vetfejného zajmu
prostiednictvim definovani metodickych, legislativnich a normativnich ramct.

Hlavni cil Programu je plné v souladu se strategickymi dokumenty z oblasti dopravy,
tj. Dopravni politikou na ni navaznych strategii, a dopravniho vyzkumu, vyvoje a inovaci,
tj. Dopravni koncepci VaVal. Program se orientuje na plnéni strategickych cila definovanych
Nérodni RIS3 strategii: 1) ZvySeni inovacni vykonosti firem, 2) ZvySeni kvality vetejného
vyzkumu, 3) ZvySeni dostupnosti kvalifikovanych lidi pro vyzkum, vyvoj a inovace
a 4) Zvyseni vyuziti novych technologii a digitalizace.

Specifické cile Programu jsou definovany niZe, pfi¢emzZ konkrétni vyzkumné priority
v oblasti dopravy a role aplika¢niho garanta budou stanoveny prostfednictvim zadavacich
dokumentaci vetfejnych soutézi. Specifické cile jsou vzajemné propojené a koncipované
zpusobem umoziujicim napliiovat dlouhodobé priority a zaroven dostate¢né pruzné reagovat
na aktualni potieby.

V ramci provadéni Programu bude po celou dobu jeho trvani dochéazet k uzké koordinaci
a spolupraci s dal§imi resorty (zejména MPO a MZP) tak, aby byla maximalné eliminovéna
rizika spojend s pfipadnymi duplicitami a tematickymi ptfekryvy s existujicimi ¢i budoucimi
programy. S timto cilem budou probihat pravidelné konzultace zejména stran tematického
zaméfeni vefejnych soutézi. Zastupci MPO, MZP, MSMT a MMR budou pfizvani k uéasti
v Odborném poradnim organu. TA CR jako poskytovatel podpory bude poskytovat izkou
soucinnost rovnéz s ohledem na dalsi programy, které implementuje. V piipad¢ hrozby
tematického prekryvu mezi programy bude dostateCnym zptisobem vymezeno dil¢i zaméieni
tak, aby nedochazelo k duplicitnimu financovani.



Specifickymi cili jsou:
1) UdriZitelna, pFistupna a bezpe¢na doprava

Specificky cil se zamé&i na posileni udrzitelnosti a pfistupnosti dopravy, pro kterou je
prubé&zné tieba implementovat moderni metody jeji organizace a fizeni s cilem trvale zvySovat
efektivitu dopravniho systému pii snizovani ekonomické naroc¢nosti a zvySovani bezpecnosti
a pristupnosti pro vSechny ucastniky provozu. Velky potencial ke snizovani ekonomické
naroc¢nosti, a tedy zvySovani udrzitelnosti dopravy jako celku, ptedstavuje jiz za stavajicich
podminek (kapacity, technologie) zvySovani podilu zelezni¢ni ndkladni dopravy pii
soucasném poklesu nakladni dopravy silni¢ni. Duraz bude kladen rovnéz na posileni
intermodality a multimodality. K tomu mohou pfispét nova technicka a technologicka teseni
pro dopravni infrastrukturu, které vyrazné snizi néklady na jeji vystavbu a nasledny provoz,
jakoz 1 hleddni novych technickych atechnologickych feSeni pro Udrzbu,
a to nejen preventivni, ale i prediktivni. Cilem je snizeni nakladt Zivotniho cyklu staveb,
zefektivnéni jejich udrzby a vyuziti recyklovanych a regenerovanych materialti. Podporovan
bude rozvoj diagnostickych a monitorovacich metod pro dopravni infrastrukturu s cilem
optimalizovat zejména jeji udrzbu a soucasné predchazet kolapsiim konstrukei.

v

Zaroven se vyzkum zaméfi na vliv dopravy na celkovy rozvoj, kvalitu zivot a krajinu ¢i na
dopady dopravy na ostatni hospodaiska odvétvi, podnikatelskou aktivitu a mobilitu
pracovnich sil. Cilem feSeni by mélo byt ptispéni dopravy ke zvySeni konkurenceschopnosti
mést a regiont, zpiistupnéni dopravnich sluzeb obyvatelim a souvisejici zvySeni kvality
dopravniho systému, a to i v ramci regionalniho rozvoje, a zivotnich podminek obyvatel pfi
zachovani udrzitelného vyuzivani pfirodnich zdrojt, snizovani lokdlnich vlivi dopravy na
emise Skodlivych latek a globalnich vlivii na zménu klimatu. Podporovana budou témata
zaméfujici se na kvalitni a dostupnou méstskou hromadnou dopravu, jeji kombinaci
s cyklistickou a pési dopravou a humanizaci uli¢niho prostoru véetné efektivniho projektovani
a vystavby bezpecné a husté infrastruktury pro cyklodopravu jako moderniho dopravniho
druhu. Reseni potieb obyvatel véetné socialni inkluze znevyhodnénych skupin obyvatelstva
a celkového zvySeni pozitivniho spoleCenského dopadu dopravy rovnéz spada do tohoto
specifického cile. Reseny budou také multimodélni uzly z pohledu optimalizace prestupnich
vazeb a humanizace prostoru.

Podporovan bude rovnéZz vyzkum a vyvoj informacnich modelt dopravnich staveb (BIM),
podpofen bude i vyzkum zaméfeny na dopravni prostiedky, a to predevsim s ohledem na
podporu multimodalnich dopravnich systémt, dopravu zboZi ¢i méstskou mobilitu. Vyzkum
se zaméfi rovn€z na interoperabilitu systému a zajisténi jejich kompatibility na lokalni,
regionalni, narodni nebo evropské urovni. Podporovana bude také oblast interoperability
celého dopravniho systému a jeho jednotlivych méda a standardizovanych rozhrani mezi
jednotlivymi systémy a aplikacemi.

V oblasti posileni bezpecnosti provozu se cil zaméfuje na posileni bezpecnosti dopravni
infrastruktury a dopravnich prostfedkl, které povedou k trvalému snizovani nehodovosti
a souvisejicim Skoddm na Zivotech, zdravi i majetku. Dlraz je kladen také na zranitelné
ucastniky provozu i1 s bezpecnosti souvisejici oblasti dopravni vychovy a jejich metod.
Vyzkum se zaméfi na zajisténi odolnosti a spolehlivosti (resilience) dopravnich prostiedkd,
infrastruktury, informacnich a komunikacnich systémii ajejich sluzeb a také jejich
bezpec¢nosti nejen ve vyznamu ,safety” (zejména sniZzeni nehodovosti), ale také odolnosti
dopravni infrastruktury ve smyslu odolnosti vici pfirodnim vliviim v dasledku ocekavanych
zmén klimatu nebo ve smyslu odolnosti vii¢i terorismu vcetné kaskddovych efektii selhani
prvka dopravni infrastruktury a jejich potencidlnich dopadl na ostatni sektory. Dale bude
kladen duraz také na zajisténi bezpeCnosti informacnich systémil v oblasti dopravni
infrastruktury, kybernetické bezpe¢nosti jako celku a procest a procedur v souvislosti
S opatfenimi eliminace kybernetickych rizik v dopravé.
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2) Automatizace, digitalizace a technologicky pokroc¢ila doprava

Tento specificky cil podporuje vyzkum tematickych oblasti zahrnujici dopravni prostfedky
s automatizovanymi systémy, inteligentni dopravni infrastrukturu a souvisejici organizaci
dopravy.

Cil podporuje vyzkum a vyvoj technologii zohledfiujici automatizované dopravni prostredky,
které vSak musi bezpecné fungovat v existujicim dopravnim systému. Proto je nezbytné také
vytvafet navody a postupy, jak tato nova technologickd feSeni aplikovat s ohledem na
pozitivni celospolecensky dopad a zasazeni do kontextu regulatorniho prosttedi.

Cil se také zaméfuje rovnéz na rozvoj konceptu mobility jako sluzby a chytrého mésta ¢i
chytrého regionu.

Vyzkum se zaméfi na oblast automatizovanych a autonomnich dopravnich prostredki véetné
souvisejici podptrné infrastruktury, ktera provoz dopravnich prosttedki umozni, zahrnujici
také navigaci a uzptisobené mapové podklady véetné tzv. HD map. Diraz bude kladem také
na souvisejici kooperativni systémy pro spolehlivou komunikaéni infrastrukturu. Soucasti
problematiky je vyzkum a vyvoj komponent autonomnich systéml - algoritmi umélé
inteligence, detekénich a senzorickych technologii, komunika¢nich komponent a technologii
pro jejich méfeni a oveéfovani. Podpofeny budou témata souvisejici se zavadénim opatieni
asystémovych feSeni umoziujici zmény vyvolané technologiemi zohlediujici
automatizované jizdni funkce vozidel v planovani, fizeni a usmériiovani dopravy.

Podporovéan bude také vyzkum vyuziti druzicové navigace, pozorovani Zemé, ¢i druZzicové
telekomunikace v oblasti dopravy.

Dale je nezbytné feSit rovnéz naroky na uzivatele, a to pfedev§im interakci Eloveék-stroj
Vv dopravé, nové naroky na schopnosti, dovednosti ¢i psychiku ¢lovéka vyplyvajici z rozvoje
automatizovaného fizeni. Podporovany budou také témata souvisejici s aplikaci technologii,
jejich akceptaci a metodami osvéty v¢. zkoumani dopadu inovativnich technologii na ¢lovéka
a spolecnost a pravni systém.

Specificky cil rovnéz zahrnuje oblast detekénich, diagnostickych, informacnich, fidicich
a zabezpecovacich systémi na bazi inteligentnich dopravnich systémt (ITS), globalnich
navigacnich druzicovych systéml (GNSS) a systémi pozorovani Zemé a vyuziti druZicové
telekomunikace a technologie blockchain.

Pokryvad rovnéZ oblast bezpilotnich systéml a souvisejicich sluzeb, tj. technologii,
infrastruktury a postupti pro provozovani dronti a sluzeb U-Space. Dale je podporovan rozvoj
konstrukce bezpilotnich prostfedkt a jejich bezpe€nost, ¢i jejich vyuZziti pro sbér dat
dalkového prizkumu Zemé ¢i validaci analyz.

V oblasti mobility jako sluzby a chytrych mést a regionti se v ramci specifického cile podpofii
mj. témata souvisejici s vyuzitim dopravnich dat, sdilenych sluZeb, jako napt. car sharingu ¢i
bike sharingu, a také vyuziti novych koncepti v ramci méstské logistiky a obecné nakladni
dopravy. Témata chytré parkovani, feSeni pro prvni a posledni kilometr a dalsi oblasti, které
do obou konceptl spadaji, je rovnéz vhodné tesit.

Mobilita jako sluzba zahrnujici mobilitu osob a zbozi a souvisejicich sluZzeb bude rozvijena 1
po strance metodické tak, aby do stavajicich koncepci mést a regionii bylo mozné nové
piistupy a technologie zaclenit a vyuZzivat jejich pfinost. Téma se zamé&fi napt. na zasobovani
centralnich ¢asti mést a stavebni logistiku a také zohlednéni faktoru dynamického rozvoj e-
commerce a digitalnich pfepravnich siti.



3) Nizkoemisni a ekologicka doprava

Specificky cil je zaméfen na vyuziti klicovych technologii a aplikaci v dopraveé s cilem
snizovani negativnich dopadl dopravy na zivotni prostiedi a klimatickou zménu. Doprava je
ovlivitovana pozadavky na energetickou a ekologickou udrzitelnost, ke které vyraznou mérou
ptispéje vyvoj ekologickych a energeticky efektivnich dopravnich prostiedkt a souvisejicich
zafizeni. Jednim z efektivnich nastroji je zvySovani podilu Zelezni¢ni kolejové dopravy,
zejména v elektrické trakci. Jedna se o ekologicky druh dopravy, nebot’ vedle energetickych
uspor prindsi vyrazné snizeni emisi CO2 a vznikajicich Skodlivin. Jde také o napliovani cilt
EU a zavazki Ceské republiky. DileZity je také vyvoj hybridnich hnacich vozidel. Cilem je
prostiednictvim novych technologii, materiald a postupii dosahnout maximalniho sniZeni
emisi v dopravé a Snizeni spotieby fosilnich paliv. Nedilnou soucasti specifického cile je
i ekologicka ohleduplnost vyroby ve smyslu vyuzivani surovinové zakladny na bazi
recyklovanych materidlii ¢i materidld z obnovitelnych zdroji a vyzkum efektivniho
surovinového vyuziti dopravnich prostiedki a dopravni infrastruktury po ukonceni jejich
Zivotnosti.

Soucasti specifického cile je rovnéz téma infrastruktury pro elektromobilitu a ¢istou mobilitu,
v¢. oblasti alternativnich paliv (napf. vodikova infrastruktura) a jejich distribuce a provoznich
modell a vyuziti v jednotlivych druzich dopravy. Souvisejicim tématem jsou také systémy
pro optimdlni vyuZiti dat o energetickych moznostech dobijeni elektrickych a hybridnich
vozidel. Pfedmétem vyzkumu budou tak nové alternativni zdroje energie v dopravé véetné
zabezpeceni systému distribuce a skladovani novych alternativnich paliv ¢i nové systémy
pohonu dopravy. Snizovani energetické naro¢nosti dopravy bude dosazeno zejména rozvojem
elektromobility s dirazem na hledani novych zpusobd skladovani elektrické energie
a posilovanim vyznamu multimodalnich sluzeb v osobni i ndkladni doprave.

Dalsi oblasti vyzkumu bude i omezeni negativnich vlivlli dopravni infrastruktury v podobé
nezadoucich emisi hluku, prachu ¢i sklenikovych plynt, fragmentace krajiny a vyzkum
a vyvoj metod, opatfeni, inovaci a technickych feSeni v¢. materidlovych feseni vedouci ke
sniZzovani zdravotné rizikovych emisi z dopravy.

8. OCEKAVANE DOPADY PROGRAMU

Dopady budou vymezeny zamétenim jednotlivych specifickych cili. Program bude sledovat
celospolecenské piinosy v zavislosti na svém ¢asovém horizontu.

V ramci moznosti monitorovani sledovani naplnéni specifickych cilii jsou stanoveny jejich
dil¢i dopady. Prostfednictvim sledovani pln€ ¢i parcidlné méfitelnych dopadd bude po
ukonceni Programu moZzné jejich prostfednictvim konstatovat, zda byly jednotlivé specifické
cile naplnény. Tyto dopady jsou vyznaceny (K). Ostatni dopady maji povahu obecnou, kterou
neni mozné piimo kvantifikovat, avsak lze sledovat vyvoj souvisejicich trendli a miru ptispeni
K jejich naplnéni.
Dopady specifického cile ,,UdrZitelna, pFistupna a bezpe¢na doprava® jsou:
e optimalizace nakladi vefejnych rozpocti na zabezpeceni dopravni obsluZznosti
a bezpecnosti silni¢niho provozu v¢. organizaéniho zajisténi (K),
e zlep3eni bezpeénosti na dopravnich cestach v CR s ohledem na vytvafeni metodickych
postuptl zajist'ujici bezpecnost dopravni infrastruktury (K),
e zajiSténi pristupnosti dopravy ve stejné kvalité pro vsechny uzivatele dopravy, a to
s ohledem na jejich specifické potieby (zejména zranitelni ucastnici dopravniho
provozu a osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace) (K),
e zlepSeni zajistovani vefejnych sluzeb v prepraveé cestujicich (K),
e sniZeni rizik a vzniku mimofadnych udalosti na dopravni infrastruktufe (K),
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zvyseni kvality dopravniho systému na regionalni rozvoj a zivotni podminky obyvatel,
zvySeni kvality dopravnich systému a siti na rozvoj a konkurenceschopnost regiont,
zvySeni kvality dopravnich systémi optimalizaci uspofadani termindlti vefejné
dopravy,

snizeni celozivotnich nékladii zivotniho cyklu staveb cestou nalezeni novych
materidlovych, technickych, technologickych feSeni staveb a snizeni nakladii na
nasledny provoz,

zvySeni ochrany dopravnich systémtl a zajisténi bezpe¢ného provozu na dopravni
infrastruktufre,

zdokonaleni nastrojii a metod v oblasti dopravni vychovy,

zajisténi odolnosti a spolehlivosti (resilience) dopravnich prostiedku a infrastruktury,
informacnich a komunikac¢nich systémt a jejich sluzeb, ve vyznamu ,,safety (zejména
snizeni nehodovosti), ale také odolnosti dopravni infrastruktury ve smyslu odolnosti
vaci pfirodnim vlivim v diasledku o¢ekavanych zmén klimatu nebo ve smyslu
odolnosti vuci terorismu vcetné kaskadovych efekti selhdni prvki dopravni
infrastruktury a jejich potencialnich dopadl na ostatni sektory,

feSeni udrZitelné dopravni obsluznosti regioni a meést s vazbou na zdsobovani
maloobchodnich a velkoobchodnich zon véetné center mést a zpétné logistiky,

rozvoj udrzitelné city logistiky a planti udrzitelné distribuce zbozi na uzemi mést
s dirazem na zvySeni kvality Zivota jejich obyvatel,

zajisténi piistupnosti dopravy ve stejné kvalité¢ pro vSechny uzivatele dopravy, a to
sohledem na jejich specifické potieby (zejména zranitelni ucastnici dopravniho
provozu, tj. socidln¢, ekonomicky ¢i zdravotné znevyhodnéné skupiny obyvatel,
véetné déti, zen, pecujicich osob, seniorii a osob se snizenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace).

Dopady specifického cile ,,Automatizace, digitalizace a technologicky pokrocila doprava*

jsou:

e rozvoj novych sluzeb s pfidanou hodnotou a zvySovani interoperability vozidel na
zakladé otevienych a pristupnych dat (v¢. prostorovych dat) vetejného sektoru (K),

e uspora finan¢nich prostredki v duasledku omezeni duplicit ve vytvarfeni
prostorovych dat a v jejich spravé (K),

e vytvofeni potfebnych technickych, procesnich, organizacnich a legislativnich
rdmct pro vznik novych aplikaci, subsystémil a systéml vyuzivajicich sluzeb
kosmickych technologii (K),

e zvySeni bezpe€nosti, plynulosti a efektivity dopravniho systému technickymi
prosttedky prostfednictvim novych technickych a technologickych tfeseni sluzeb
ITS a informacnich systému v dopravé (K),

e zvySeni informovanosti uzivatell dopravnich systémi, snizeni rizik a sniZeni
vzniku mimofadnych udaélosti, podpora a rozvoj multimodalnich dopravnich
systému a zvySeni plynulosti a bezpecnost dopravy prostiednictvim rozvoje sluzeb
ITS (v¢. digitalnich map) (K),

e rozvoj systémil um¢lé inteligence zohlediujici automatizované funkce dopravnich
prosttedk,

e rozvoj digitalizace a umélé inteligence pro specifické funkce vcetné funkci
automatizovanych a autonomnich vozidel,

e vyuzivani modernich technologii pro mobilitu zahrnujici také ramec konceptu
chytrych mést a mobility jako sluzby s cilem zvysit kvalitu Zivota obCanli v daném
mésté, zvySit jeho atraktivitu pro bydleni a podnikdni a tim zvySit jeho
ekonomickou uroven,



zvySeni informovanosti a posileni spolecenské akceptace novych technologii
Vv dopravé,

vyuziti poznatkl z logistiky 4.0 a digitalizace logistickych sluzeb a aplikacni
platformy internetu véci (Internet of Things, 10T).

Dopady specifického cile ,,Nizkoemisni a ekologicka doprava“ jsou:

snizeni vlivu dopravy na zivotni prostfedi a zvySeni u¢innosti dopravniho systému
(K),

zvyseni u¢innosti stavajicich pohonnych jednotek dopravnich prostiedkii a hledani
hybridnich a kombinovanych pohont (K),

snizeni energetické zavislosti na zdrojich potiebnych k zajisténi fosilnich paliv
(K),

rozvoj udrzitelné mobility véetné rozvoje vozidel vetfejné osobni dopravy a vozidel
nakladni dopravy s alternativnimi druhy pohonu,

zohlednéni souladu potieb ekonomického rozvoje, pfirodnich zdrojii a recyklace
odpadu pii rozvoji dopravnich systému a siti,

snizeni globalnich vlivi dopravy na klima a snizeni emisi Skodlivych latek
V mistech se silnou dopravni zatézi prostfednictvim k Zivotnimu prostiedi Setrnych
zpusobu dopravy.

9. VYDAJE NA PROGRAM

Celkové vydaje na Program jsou rozvrzeny v souladu s ptedpokladanym postupnym
vyhlasovanim jednotlivych vefejnych soutézi a ocekavanou primérnou intenzitou podpory
75 % a ¢ini 2 600 mil. K¢, z toho 1 950 mil. K¢ z vydaju statniho rozpoctu.

Piedpokladané celkové vydaje byly stanoveny s ohledem na absorpéni kapacitu Programu
vychazejici z aktualnich vydaji stavajicich programt, v ramci kterych jsou podporovana
témata dopravniho vyzkumu. Ocekavd se podpora minimaln€ 30 projektd v rdmci kazdé
vetejné soutéze a mira uspésnosti podanych navrhii projektd by zaroven neméla klesnout pod

25 %.

Vydaje na Program (v mil. K¢):

Rok

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 CELKEM

Vydaje statniho

rozpoctu 150 250 350 450 350 250 150 1950
Ostatni zdroje 50 83 117 150 117 83 50 650
Celkov¢ vydaje 200 333 467 600 467 333 200 2600

Podpora bude poskytovana formou dotace pravnickym nebo fyzickym osobam nebo
zvySenim vydajl organizacnich slozek statu, organizacnich sloZzek uzemnich samospravnych
celkli nebo organizacnich jednotek ministerstev.

10. KRITERIA SPLNENI CILU PROGRAMU

Vyhodnocovani splnéni hlavniho cile Programu a jeho specifickych cili bude probihat
v souladu s Metodikou ¢i v dobé hodnoceni Programu aktualné platnou metodikou.

10.1 Formalni kritéria

Program bude hodnocen na zékladé nasledujicich kvantitativnich indikéatora:
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a) Pocet podpoifenych projekti v ramci Programu — min. 120 projektd
b) Mira uspésné dokoncenych projekti — 80%
€) Mira naplnéni cilt Programu — 80 %

d) Pocet a typ pfijemcu dotace a dalSich ucastnikt projekti a pocet vysledku:

Ukazatel Piedpokladany min. pocet
Piijemci dotace — VO 80
Pfijemci dotace — podnik 40
Dalsi ti¢astnici projektu — VO 80
Dalsi ucastnici projektu — podnik 80
Vysledky Ha N 80
Vysledky F, G,R, S, P, Z 200
Vysledky O 80

10.2 Vécna kritéria

Program ma vkap. 7 definovany hlavni cil, ktery je dale upfesnén prostifednictvim
specifickych cili. Usp&$nost Programu bude méfena dvéma parametry:
1. Wrovni aspéSnosti projekti; k urceni tohoto parametru:
e 7adatel v ndvrhu projektu stanovi ptedpoklad, jaky dopad bude mit navrhovany projekt
ve vazb¢ na dopady uvedené v kap. 8,
e Vv zavéretném hodnoceni projektu se predpoklad porovna se skutecnosti,
e Troven uspésnosti projektti Programu se provede vazenym primérem zohlediujicim
velikost poskytnuté dotace danému projektu podle vztahu:

n
1
UProg = EZ D, UPraoj;

i=1

kde

UProg je celkova uspésnost projekti Programu,

D celkovy objem dotacnich prostifedkii pfidélenych na Program,

Di objem dotace piidélené i-tému projektu,

n celkovy pocet projektti v Programu,

UProji uspésnost i-tého projektu, ktera bude stanovena mirou naplnéni jeho

planovanych a skute¢nych dopadil.
Program bude povaZovan za uspéSny, pokud 80 % predpokladanych dopadu
FeSenych projekti bude skute¢né naplnéno, tzn., pokud parametr UProg dosahne
hodnoty alespon 80 %.

2. urovni naplnéni specifickych cili; i kdyz je Program navrhovan jako Program ,,bottom-
up®, tzn. zadatelé v rdmci svych ndvrhii projekti definuji vyzkumné cile 1 metody feSeni,
bude sledovana téZ naplnénost (pokryti) jednotlivych specifickych cilit Programu, nebot’
je velmi zadouci, aby byla témata Programu feSena v maximalni $ifi. Z tohoto divodu
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budou dopady jednotlivych navrht projektt vyhodnocovany i z hlediska pokryti celkové
problematiky Programu.

V kap. 7 jsou definovany celkem tii specifické cile, které maji v kap. 8 popsany konkrétni
dopady. Jak je uvedeno vyse u piedchoziho kritéria Zadatel v ramci navrhu projektu bude
stanovovat zaméfeni projektu podle jeho dopadi. Vyhodnoceni se provede vazenym
pramérem s pouzitim nasledujiciho vztahu:

n
1
NSCG =~ E D,.5C,;
i=1

kde

NSC; je celkové naplnéni j-tého specifického cile Programu; j = I az 3 podle
specifickych cila kap. 7,

D, Di, n viz vztah vyse,

SCi,j procentualni mira zaméfteni i-tého projektu na j-zy specificky cil.

Specifické cile nebyly koncipovany tak, aby naplnily kazdy piesné jednu tietinu
Programu. Program povaZovan za ispésny, pokud kazdy specificky cil bude naplnén
projekty v objemu alespoii 10 %, tzn., Zadna z hodnot NSCj neklesne pod 10 %.

11. ZPUSOB MONITOROVANI PRUBEHU PROGRAMU A HODNOCENI PROGRAMU

Program bude pribézné¢ monitorovan prostiednictvim sbéru informaci o projektech, jejich
realizaci a vysledcich. Program bude pribézné a zavérecné hodnocen prostfednictvim
evaluacnich zprav o stavu implementace, resp. zpravy o ukonceném Programu a jeho
vysledcich.

V ramci hodnoceni Programu budou vyhodnocovany uvedené indikatory a budou sledovéany
a vyhodnocovany ptinosy Programu na trovni jednotlivych projekti. Tti roky po ukoncéeni
projekti bude pribézné hodnoceno konkrétni vyuziti dosazenych vysledkl, ekonomické
ptinosy z jejich realizace, vliv na hospodatské vykony a zaméstnanost u realizatora, atd. Tyto
informace budou nasledné vyuzity ke komplexnimu vyhodnoceni pfinost vetejné podpory.
V nésledujicim roce po ukonceni Programu bude zpracovana hodnotici zprava o Programu
ajeho vysledcich. Zprava bude obsahovat porovnani dosazenych skuteCnych vystupti
jednotlivych projektt s pfedpoklady uvedenymi v Programu a vyhodnoceni jeho ptinosu.
Jako potencialné rizikové oblasti ve vazbé na splnéni cilii Programu jsou identifikovany:

a) Absorp¢ni kapacita Programu

b) Legislativni zmény

c) Vypadky ve financovani projektt (napt. z diivodu rozpoctového provizoria)

12. INTENZITA PODPORY

Predpokladana pramérna intenzita podpory celkové za Program je 75 %.

Intenzita podpory, stanovena jako procento uznanych nakladd projektu, bude vypoctena pro
kazdy projekt i pro kazdého piijemce a dal$iho ucastnika samostatné s tim, Ze pokud bude
podpora poskytovana podnikiim dle natizeni Komise, musi byt respektovany v ném uvedené
maximalni stropy mér podpory.

Nejvyssi povolend intenzita podpory na ucastnika je 100 % (v ptipadé¢ vyzkumnych
organizaci), pficemz U jednotlivych kategorii ucastnikii se pfi stanoveni miry podpory bude
postupovat v limitech danych nafizenim Komise.
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Nejvyssi intenzita podpory pro primyslovy vyzkum a experimentdlni vyvoj a inovace podle
Kategorie ucastnikii:
L. . , . Stredni Velky Vyzkumna
*
Kategorie ¢innosti / Maly podnik podnik* podnik* organizace**
Pramyslovy vyzkum 70 % 60 % 50 % 100 %

Pramyslovy vyzkum
v ptipadé  vyuziti  navySeni 80 % 75 % 65 % 100 %
intenzity podpory****

Experimentalni vyvoj 45 % 35 % 25 % 100 %

Experimentalni vyvoj
v piipadé  vyuziti  navySeni 60 % 50 % 40 % 100 %
intenzity podpory****

Inovace uréena malym a

0 0 _ _
stfednim podnikim 50 % 50 %
Inovace postupli a organizacni 0 0 S ]
inovace 50 % 50 % 15 %
Poznamka:

*Maly a stiedni podnik je vymezen podle definice uvedené v ¢lanku 2 odst. 2 a v P¥iloze 1 nafizeni Komise a velky podnik je
vymezen podle definice v ¢lanku 2 odst. 24 nafizeni Komise.

** Vyzkumna organizace je vymezena podle ¢&l. 2 odst. 83 nafizeni Komise a bodu 15. pism. ee) Ramce. Uvedena intenzita
podpory je urcena pro nehospodaiské ¢innosti vyzkumnych organizaci dle bodu 19 a nasledujici Ramce.

*** Podpora velkym podnikiim na inovace postupld a organiza¢ni inovace je slucitelna pouze za podminek uvedenych
v ¢l. 29 odst. 2 nafizeni Komise.

**%*% NavySeni intenzity podpory je mozné vyuzit, je-li splnéna jedna z podminek ¢l. 25 odst. 6 pism. b) podbodt i) a ii)
nafizeni Komise. Konkrétni vymezeni poskytovatel uvede v zaddvaci dokumentaci k piislusné vetejné soutézi.

13. ZPUSOBILE A UZNANE NAKLADY

Podpora bude poskytovana na uznané naklady projektu, tj. na ty zplsobilé néklady, které
poskytovatel schvéli jako odivodnéné a které jsou v rozsahu nezbytném pro tcely projektu.
Uchaze¢ muze jako zpusobilé naklady navrhnout naklady vymezené v souladu se Zakonem
a nafizenim Komise. Veskeré zplsobilé naklady projektu musi byt vynaloZeny na ¢innosti
pfimo souvisejici s realizaci projektu a musi byt pfifazeny ke konkrétni kategorii vyzkumu
a vyvoje, tj. na primyslovy vyzkum nebo experimentalni vyvoj nebo inovace, dle ¢l. 25, 28
a 29 nafizeni Komise.

Zpusobilymi naklady projektu v tomto Programu jsou:
e Osobni naklady: vyzkumni pracovnici, technici a ostatni podptrny persondl v rozsahu
nezbytném pro Ucely projektu; jednd se o osobni naklady:

o zaméstnancli uchazece/piijemce alokovanych na projekt, tj. vyzkumnych pracovnik,
techniki a ostatniho podplrného persondlu, v rozsahu nezbytném pro ucely
vyzkumného projektu;

o pracovnikl, s nimiZz uchazec/ptijemce uzaviel dohodu o pracovni ¢innosti nebo
dohodu o provedeni prace, a to v piimé souvislosti s feSenim projektu;

o stipendia studentii za vyzkumnou ¢innost, podilejicich se na feSeni projektu;

e Naklady na nastroje a vybaveni v rozsahu a po dobu, kdy jsou vyuzivany pro ucely
projektu. Jestlize nejsou tyto nastroje a vybaveni pouzivany v ramci projektu po celou
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dobu své zivotnosti, jsou za zpusobilé ndklady povazovany pouze danové odpisy za dobu
trvani projektu;

e Ndklady na smluvni vyzkum, technické poznatky a patenty zakoupené nebo pofizené v
ramci licence za obvyklych trznich podminek a za ptedpokladu, ze transakce prob¢hla v
podminkach volné hospodaiské soutéze a nedoslo pfi ni k Zadné nesrovnalosti, a rovnéz
naklady na poradenské a rovnocenné sluzby vyuzité vylu¢né pro ucely vyzkumné ¢innosti
v rdmci daného vyzkumného projektu;

e Dodatecné neprimé a ostatni provozni naklady vcetné ndkladli na material, dodavky
a podobné vyrobky, které vznikly bezprostfedné v dasledku projektu.

Podle ¢l. 28 nafizeni Komise jsou v piipadé podpory na inovace uréené malym a stiednim
podnikiim pfi splnéni podminek v €l. 28 odst. 3 a 4 v rdmci Programu dale zpuasobilé tyto
naklady:

e Ndklady na ziskani, uznani a obranu patentu a dalsich nehmotnych aktiv,

e Ndklady na vyslani vysoce kvalifikovanych pracovniku, kteti u ptijemce podpory pracuji
na Cinnostech v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci v nové vytvorené funkci, avSak
nenahrazuji jiné pracovniky;

e Ndaklady na poradenské a podpiirné sluzby v oblasti inovaci.

Neptimé naklady (rezie) vzniklé v piimé souvislosti s feSenim projektu lze vykazovat dle

nasledujicich metod:

e vykazovani skute¢nych neptimych nakladd, tzv. metodou ,,full cost*;

e na zaklad¢ pevné sazby, tzv. metodou ,flat rate”, lze vykazovat do vyse 25 % ze
souctu skute¢né vykazanych osobnich nékladl a ostatnich pfimych nakladii piijemce
v ptislusném roce.

Konkrétni specifikace zptsobilych nakladi bude soucasti zadavaci dokumentace k ptislusné
vetejné soutezi.

14.  OCEKAVANE VYSLEDKY PROGRAMU A JEJICH VYUZITi{

Program bude podporovat projekty, jejichz vysledky maji pfedpoklad naplnéni hlavniho cile
a specifickych cilti Programu. Uplatnitelnost vysledkd v praxi s celospolec¢enskym dopadem
je ocfekavanym piinosem piedevSim v piipadé, kdy je jejich uZivatelem vetfejnd sprava
a vefejné instituce, aplikovatelnost vysledkti a jejich komercializace v piipadé uZivani
vysledkti podniky. Dosazeni cili Programu bude vyhodnocovano v souladu s Metodikou
hodnoceni vyzkumnych organizaci a hodnoceni programi ti¢elové podpory platnou Vv dobé
hodnoceni Programu na zékladé souboru indikatord urcenych pro monitorovani pribéhu
plnéni programu a hodnoceni jeho celkové vykonnosti a Gisp&Snosti.

V tomto Programu mohou byt podporovany pouze projekty, které odiivodnéné predpokladaji
dosaZzeni alespont jednoho vysledku vyzkumu a vyvoje Zznésledujicich druhti vysledkt
(kategorizace dle Informaéniho systému vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci):

e Hieg: vysledky promitnuté do pravnich piedpisti a norem?,

e Hneleg: vysledky promitnuté do smérnic a pfedpisii nelegislativni povahy zdvaznych v
ramci kompetence piislusného poskytovatele,

e Hukonc: vysledky promitnuté do schvalenych strategickych a koncepcnich dokumenti
vyzkumu a vyvoje vefejnospravnich uradi

e F—vysledky s pravni ochranou — uzitny vzor, primyslovy vzor,

2 S ohledem na znéni programu a faktické moznosti ovlivnéni legislativniho procesu, je pro ucely tohoto programu u vysledki typu Hleg
povazovano za dosazeni tohoto vysledku pfedlozeni navrhu legislativniho piedpisu do vnitinich administrativnich procesti zadavatele
vyzkumné potieby.
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e G —technicky realizované vysledky — prototyp, funk¢ni vzorek,

e Nmets — metodika schvalena piislusnym organem statni spravy, do jehoz kompetence
dana problematika spada;

e Nmetc- metodiky certifikované opravnénym orgénem:

e Nmap - specializovand mapa s odbornym obsahem,

o R —software,

e S —specializovana vefejna databaze,

« P —patent,

e Z —poloprovoz, ovéfena technologie,

e O —dalsi vysledky spliiujici § 2 odst. 2 pism. K) Zakona.

15. UCHAZECI O PODPORU A PROKAZANI JEJICH ZPUSOBILOSTI

UchazeCem, respektive piijemcem podpory na projekt podle Zakona, nafizeni Komise a
Ramce mohou byt:

e podniky — pravnické ifyzické osoby, které podle Piilohy 1 nafizeni Komise
vykonavaji hospodarskou ¢innost a které tesi projekt samostatné¢ nebo ve spolupraci
s dalSimi ucastniky a prokadzi schopnost projekt spolufinancovat z nevefejnych
prostiedk,

e organizace pro vyzkum a S$ifeni znalosti — pravnické osoby, které splfiuji definici
vyzkumné organizace podle ¢l. 2 odst. 83 natizeni Komise, dle bodu 1.3 pism. ee)
Ramce a dle Zakona, a které fesi projekt samostatné¢ nebo ve spolupraci s dalSimi
ucastniky,

e organizaéni sloZKky stiatu - dle § 3 odst. 1 zakona ¢. 219/2000 Sb., o majetku
Ceské republiky a jejim vystupovani v pravnich vztazich a jimi zfizené piispévkové
organizace dle § 54 téhoz zékona,

¢ uUzemné samospravné celky v¢. samospravou zrizovanych organizaci.

Podporu na projekt realizovany v Programu mohou ziskat pouze ti uchazeci, kteti splituji
podminky zptisobilosti dané § 18 Zakona. Uchazi-li se o feSeni jednoho projektu spolecné
vice uchazect, vztahuje se povinnost prokéazat svoji zplsobilost na vSechny tyto uchazece.
Zpusobilost prokazuje uchaze¢ doklady dle Zakona zplisobem stanovenym poskytovatelem
v zadavaci dokumentaci.

Splnéni podminky zpiisobilosti bude vyhodnoceno komisi pro ptijimani navrhi projekta pred
hodnocenim navrha projektd. Nesplnéni nékteré z podminek zpiisobilosti je diivodem pro
nezafazeni navrhu projektu do vetejné soutéze.

16.  ZPUSOB A KRITERIA HODNOCENI NAVRHU PROJEKTU
V souladu s pravidly stanovenymi Zakonem jmenuje poskytovatel komisi pro piijimani
navrhi projektt. Tato komise vyhodnoti dodrzeni splnéni podminek vetejné soutéze pro
podani ndvrhu projektu danych vyhlaSenim vetejné soutéze a prokazani zpusobilosti hlavniho
uchazece a dalSich ucastnikli. O pfijeti ¢i nepiijeti navrhu projektu do vefejné soutéze
rozhoduje poskytovatel v souladu s § 21 odst. 3 Zakona na zakladé protokolu zpracovaného
komisi pro pfijimani navrha projekti.
Pro hodnoceni navrhii projekti ptijatych do vefejné soutéze ustavi poskytovatel na navrh
Ministerstva dopravy odborny poradni organ.
Pouzita kritéria pro vybér projektl jsou:

e splnéni podminek vetejné soutcze;

e potiebnost projektu a jeho ptinos k napliovani cila Programu;

e ocekavané vysledky a dopady projektu;
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o proveditelnost a postup realizace projektu;

e sloZeni feSitelského tymu véetné zapojeni mladych vyzkumnych pracovnikd.

Podrobnéjsi informace o podminkach konkrétni vetfejné soutéze a dalSich nalezitostech
stanovi zadavaci dokumentace k pfislusné vefejné soutézi, kterd bude pfipravena
poskytovatelem ve spolupraci s Ministerstvem dopravy. Pro hodnoceni piipadnych duplicit,
navaznosti, komplementarit a synergii mezi riznymi jiz realizovanymi projekty a névrhy
projektii vyuzije poskytovatel zejména datové a analytické néstroje. Hodnoceni prob&hne
vV ramci programi poskytovatele a rovné€z Vv soufinnosti s ostatnimi poskytovateli. Vetejné
souté¢Zze budou nastaveny a realizovany tak, aby nedochdzelo k ptekryvim s Evropskymi
strukturdlnimi a investicnimi fondy. K tomu bude pfi piipravé veiejnych soutézi probihat
spoluprace s relevantnimi fidicimi organy.
Podrobné¢jsi informace 0 podminkéach pro piedlozeni navrhii projektt, zpisobu a kritériich
jejich hodnoceni budou souc¢ésti zaddvaci dokumentace vetejné soutéze. U kazdého projektu
bude stanoven minimaln¢ jeden zavazny vysledek, ktery bude pfimo podporovat plnéni
specifickych cilti Programu. Pro sledovani realizace projekti bude ke kazdému podpofenému
projektu pfifazen zpravodaj s odpovidajici odbornosti, ktery se bude po celou dobu trvani
projektu podilet na jeho prubézném a zaveérecném hodnoceni prostfednictvim posudk.

17. MOTIVACNI UCINEK

Pro naplnéni cilt Programu a podminek nafizeni Komise bude poskytovatel v ramci procesu
hodnoceni navrhii projekti posuzovat piitomnost motivac¢niho ucinku podpory podle
¢l. 6 nafizeni Komise. Pro splnéni motiva¢niho u¢inku dle ¢l. 6 nafizeni Komise plati, Ze

prace na projektu/¢innosti nesmi byt zahajeny pied podanim Zadosti o podporu®.

18.  SROVNANI SOUCASNEHO STAVU V CR A V ZAHRANICI

Program zaméfeny na podporu vyzkumu a vyvoje v oblasti dopravy je v CR unikatni
a navazuje na piedchozi Program na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentalniho
vyvoje a inovaci v oblasti dopravy — DOPRAVA 2020+ (déale jen program DOPRAVA
2020+). Nejvétsi rozdilem je zména struktury specifickych cild sohledem na reflexi
aktualnich potfeb dopravniho sektoru a strategickych priorit. Ostatni ¢asti programu
DOPRAVA 2020+ byly nastaveny dostate¢né, a tudiz byly pfevzaty i do Programu. Téma
vyzkumu a vyvoje v oblasti dopravy rezonuje i u jinych programi, jednd se zejména
0 program Ministerstva prumyslu a obchodu na podporu primyslového vyzkumu
a experimentalniho vyvoje TREND, jehoz administraci ma na starosti také TA CR. Jak je
popsano v jiné ¢asti materidlu, piipadné prekryvy a duplikace jsou predchézeny pravidelnymi
konzultacemi mezi MPO a MD. Dale i diky vymezeni obou programi jsou zaméfeny na jiné
aspekty vyzkumu a vyvoje.

Na zékladé prubézného hodnoceni programu DOPRAVA 2020+ jsou k dispozici data
0 vyhodnoceni prvnich dvou vefejnych soutézi. Lze konstatovat, Ze program DOPRAVA
2020+ pln¢ napliiuje stanovené cile. Metody vybéri projektl a jejich nasledny monitoring pfi
jejich realizaci probiha v gesci TA CR dle jeho piedpisi spravné. Dosavadni pribéh
programu DOPRAVA 2020+ je hodnocen jako uspésny, jelikoz se jiz po dvou vefejnych
soutézich podafilo naplnit skoro vSechny stanovené kvantitativni indikatory ve smyslu
realizace projekti i v oblasti vystupt/vysledkl. Lze konstatovat, ze stavajici mira splnéni cil
programu DOPRAVA 2020+ vyjadiena prostfednictvim indikatort byla ¢aste¢né splnéna a u
nékterych kritérii jiz naplnéna po dvou vetejnych soutéZich. Celkem bylo podpoifeno v ramci

3 Dle ¢l. 2. odst. 23 se ,,zahajenim praci“ rozumi bud’ zahajeni stavebnich praci v ramci investice, nebo prvni pravné vymahatelny zavazek
objednavky zafizeni ¢i jiny zavazek, v jehoz disledku se investice stdva nezvratnou, podle toho, kterd udalost nastane diive. Za zah4jeni
praci se nepovazuji nakup pozemki a piipravné prace, jako je ziskani povoleni a zpracovani studii proveditelnosti. V pfipadé prevzeti se
,,zahajenim praci® rozumi okamzik, kdy je pofizen majetek piimo souvisejici s pofizenou provozovnou.
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prvnich dvou soutézi 79 projektt, které jsou nyni v realizaci. Absorp¢ni kapacita programu
DOPRAVA 2020+ byla dostate¢né¢ prokdzana. To lze sledovat mj. z udajii o vzriistajicim
poctu podanych navrhi projektd a klesajici mife uspéSnosti. Z prubézného hodnoceni
programu DOPRAVA 2020+ jasné vyplyva potieba navazujiciho programu se stejnym
zam¢eienim S minimalné obdobnymi parametry.

Narodni RIS3 strategie zajiStuje efektivni zacileni prostiedkii predevSim z evropskych,
narodnich a izemnich rozpoc¢tli na podporu orientovaného a aplikovaného vyzkumu a inovaci.
Soucasti Narodni RIS3 strategie je i analyza slabych mist inova¢niho systému mezi které patii
nasledujici témata. CR mé ekonomiku s nizkou piidanou hodnotu a se zamé&fenim na inovace
nizsich fadi oproti vyspélym ekonomikam, které se naopak orientuji na znalostn¢ narocné
aktivity. Ddle je tu nedostatek endogennich firem, které by byly inova¢nimi tahouny ve svém
oboru a také fakt, Ze ¢eska ekonomika nedisponuje SirSi zakladnou technologicky vyspélych
firem nachézejicich se ve vyssich patrech globalnich hodnotovych fetézcl. Mezi pti¢inami je
vedle nestabilniho a administrativné ndro¢ného regula¢niho ramce uvadéna i geograficka
a historicka podminénost. Poukazuje se na odliSny vyvoj firem, které prosly privatizaénim
procesem a byly posileny kapitalovym vstupem zahrani¢nich vlastnikl, zarovenn vSak dnes
jejich strategie a ambice zavisi praveé na téchto vlastnicich, pro néz ¢asto predstavuji vyrobni
zakladnu, nepodili se vSak na obchodni politice nebo na vyvojovych aktivitdch celé firemni
skupiny, pokud ano, pak jde spiSe o inovace niz§iho tadu, ptizptisobeni produktu potfebam
lokalnich zakazniki.

Dle Narodni RIS3 strategie je oblasti vetejného vyzkumu vyc¢itana nedostate¢na spoluprace
s aplikacni sférou, kterd je vSak déna iz druhé strany nizkou (co do kvality i narocnosti)
poptavkou ze strany Ceskych firem. Pfestoze probéhlo nékolik pozitivnich zmén oproti
ptedchozim letiim, celkova vykonnost a kvalita vefejného vyzkumu stale neni dostatecna, a to
1 v porovnani se zahrani¢im. Pfi¢in tohoto stavu je vice, patii mezi n¢ napiiklad nedostatecna
velikost vyzkumnych tymt a roztfiSténost realizace vyzkumu na strané¢ vyzkumnych
organizaci. Problémem je nedostatecnd spoluprace mezi vyzkumnou a aplikacni, respektive
podnikovou sférou. To zakonité souvisi s nizkou inovacni poptdvkou ze strany podnikd, ale
také s odlisSnymi pfedstavami o spolupraci a vzajemnou nediverou. Spolupréace tak Casto ma
kratkodoby charakter a zameétuje se pouze na testovani. Ve vysledku pak dochazi
K nedostatecnému vyuziti vysledkti vyzkumu a vyvoje v praxi a také ptijmy z komercializace
vysledki jsou nizké.

Narodni RIS3 strategie ve své strategické Casti vymezuje dvé zékladni roviny priorit, na které
se soustiedi pfi realizaci. Jedna se o horizontalni priority — klicové oblasti zmén, a o tematické
(vertikalni) priority. Tematické priority jsou predstavované primarné doménami vyzkumné
a inovacni specializace a dale téZ pfipravovanymi misemi na feSeni spoleenskych vyzev.

Z hlediska dopravniho vyzkumu jsou relevantni domény vyzkumné a inovacni specializace
(vertikalni priority) 3.1 Ekologicka doprava a 3.2 Technologicky vysp€la a bezpecna doprava.
Doména 3.1 Ekologicka doprava je zaméfena na vyuziti pokrocilych materiali a pokrocilych
technologii, v€etné nanotechnologii a biotechnologii, v silni¢nich a zelezni¢nich vozidlech,
letadlech a dopravé. Ve VaV v této doméné budou vyuzivany i vysledky VaV z dalSich KETs
(Key Enabling Technologies), zejména Fotoniky a mikro-/nanoelektroniky a Umélé
inteligence.

V doméné existuje potencial pro vyuzivani vysledkti VaV zaméieného na Pokrocilé materidly
a nanotechnologie, Pokrocilé vyrobni technologie a Biotechnologie, které mohou pfispét jak
ke zvySeni uzitnych vlastnosti vozidel, zlepSeni jejich parametrti 1 sniZeni naro¢nosti vyroby,
tak 1 ke sniZeni negativnich dopadid dopravy na Zivotni prostiedi. Zejména v piipadé
materidlového VaV a VaV zaméteného na nanotechnologie a biotechnologie bude dulezita
spoluprace podnikd s VO z vetejného sektoru, které disponuji odbornostmi a vyzkumnou
infrastrukturou pro realizaci takto zamétené¢ho VaV.
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Doména 3.2 Technologicky vyspéld a bezpecnd doprava je zaméfena na automobilovy
prumysl, resp. letecky, kosmicky a bezpilotni prumysl, a vyzkum, vyvoj a inovace v oblasti
vyroby draznich vozidel. Cilem je zvysit spolehlivost a bezpecnost automobilové, letecké
I zelezni¢ni dopravy a provozu na dopravnich komunikacich. Doména cili na vyuzivani
modernich technologii, zejména pokrocCilych elektronickych a optoelektronickych prvku
asystémdu, digitdlnich technologii, ICT a technologii vyuzivajicich umélou inteligenci
V dopravnich prostiedcich, ve sledovani, fizeni a zajiSténi bezpecnosti dopravy a dalSich
oblastech, které souviseji s dopravou. Bezpecna doprava spoc¢ivd, mimo autonomnich systémui
fizeni a senzorice, také v oblasti integrované bezpecnosti.

Horizontélni priority reaguji na nutnost feSeni priiezovych problémt VaVal systému jako
celku. V kli¢ovych oblastech zmén musi CR doséhnout vyznamnych posunt, aby se posililo
bazalni zazemi zem¢ pottebné pro funkcéni rozvoj silnych stranek zemé a jejiho znalostniho a
inovacniho potencidlu. V ramci horizontalnich priorit jsou definovany horizontalni strategické
a specifické cile Narodni RIS3 strategie, které jsou zaméieny na zvysSeni inovacni vykonnosti
firem, kvality vetfejného vyzkumu, dostupnosti kvalifikovanych lidi pro VaVal a vyuziti
novych technologii a digitalizace.

Z hlediska dopravniho vyzkumu jsou relevantni tyto tii kliCové oblasti zmén (horizontalni
priority) z celkem c¢tyi:

A) Vyzkum, vyvoj a inovace pro podnikani

B) Vetejny vyzkum a vyvoj

D) Digitalni agenda
Projekty, kterou budou realizované vramci Programu, svym zaméfenim piisp&ji
k ¢astecnému napliiovani strategickych cilii v ramei zminénych kli¢ovych oblasti zmény. At
se jedna o zvySeni vykonnosti firem (A) ¢i zvyseni kvality vetejného vyzkumu (B) ¢i zvySeni
vyuziti novych technologii a digitalizace (D). Z hlediska horizontalnich priorit piedstavuje
Program vyznamny prvek, prostfednictvim kterého jsou tyto priority z velké miry
napliiovany.
Evropa chce v dopravé nadéle zstat na Spici technologického pokroku. Pokrok je klicovy
naptiklad Vv otazkach snizeni emisi uhliku, jejichz zdrojem je doprava. Vyzkum, vyvoj
a inovace prispivaji naptiklad ke zvySeni Gcinnosti leteckych a automobilovych motorti nebo
k ptechodu od fosilnich paliv k jinym zdrojim energie. Vyrazné&jsSich energetickych tspor lze
dale dosahnout podporou multimodélniho pfistupu v dopravé.
K dosaZzeni konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému je nutné odstranit
zéavislost dopravniho systému na ropé€, aniz by bylo tfeba obétovat jeho ucinnost a ohrozit
mobilitu. V souladu se stézejnim dokumentem Zelena dohoda pro Evropu, kde je jednim
zcili strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Prostfednictvim partnerstvi
S primyslem a Clenskymi staty bude podporovat vyzkum a inovace v oblasti dopravnich
technologii, vcetn¢ baterii, Cistého vodiku, vyroby oceli s nizkymi emisemi uhliku,
ob¢hovych biologickych odvétvi a zastavéného prostfedi. V roce 2021 vydala Evropska
komise legislativni bali¢ek ,,Fit for 55%, ktery se zabyva mimo jiné i emisemi CO2 z osobnich
a lehkych uzitkovych vozidel a obsahuje dulezité cile pro budoucnost automobilového
pramyslu a to napt., Ze vSechny nové automobily prodavané v EU musi mit od roku 2035
nulové emise.

Evropa se velmi vyrazné snaZzi rozvijet nizkouhlikové hospodaistvi s cilem snizit hrozici
globalni zmény klimatu zpisobené lidskou ¢innosti. Vzhledem k tomu, Ze ostatni vyznamné
ekonomické struktury svéta (Cina, Indie, USA a dalsi) v této oblasti tak aktivni nejsou, hrozi
nebezpeci, ze v disledku aplikaci opatieni na ochranu klimatu dojde k ekonomickému
zaostavani Evropy v disledku vyssich nakladli na vyrobu, sluzby a dopravu. Proto je nutné
tuto potencidlni nevyhodu prostfednictvim vyzkumu a vyvoje novych technologii obratit ve
vyhodu.
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K vyssi ekologicnosti, bezpecnosti a efektivit¢ dopravy piispéje rovnéz vyzkum, vyvoj
a inovace v zavadéni inteligentnich dopravnich feSeni, jimiz se zkvalitni vyuZivani stavajici
infrastruktury a informacnich a komunikaénich technologii, které umozni plynulé piechody
mezi riznymi druhy dopravy.

Inovativni technologie mohou napf. pomoci v silni¢ni dopravé — snizi se spotieba paliva
afidi¢i budou navadéni pfimo k volnym parkovacim mistim a mimo dopravni kongesce
a mista, kde doslo k dopravni nehod¢.

Program Horizont Evropa, realizovany v obdobi 2021-2027, se déli na nékolik pilifd,
Z hlediska tématu programu je relevantni Druhy pilif - Globalni vyzvy a konkurenceschopnost
evropského primyslu, ktery se déli na Sest klastra. Stézejni z hlediska dopravniho vyzkumu je
Klastr 5 — klima, energetika a doprava.

Dopravni vyzkum a vyvoj v Evropé vyrazné podporuje aktudlni potteby dopravy, a to svymi
vyhlasovanymi prioritami, tématy a aktivitami. Program Horizont Evropa priiezové pokryva
aktualni potfeby evropské dopravy a také z tohoto divodu jsou projekty EU zaméfeny na
problematiku evropské trovné. Konkrétni feSeni pro narodni staty je tak vhodné smétovat
synergicky, a to pravé prostiednictvim realizace Programu.

V ramci programu Horizont Evropa jsou podporovany prifezové celospolecenské mise
tzv. evropska partnerstvi, coz jsou iniciativy, jejichz prostfednictvim Evropskd unie
Vv soucinnosti s vefejnymi i soukromymi partnery podporuje rozvoj a implementaci programu
na podporu vyzkumu a inovaci. Program usiluje o synergii s Horizontem Evropa
a implementovanymi partnerstvimi. Dale nésleduje kratky ptehled téchto partnerstvi, ktera
jsou zaméfené na vyzkumu a vyvoj v oblasti dopravy*.

V obdobi 2014 — 2021 byl schvélen nafizenim Rady EU 642/2014 ze dne 16. Cervna 2014
formou zfizeni Spole¢ného podniku Shift2Rail (Shift2Rail Joint Undertaking - Shift2Rail JU).
Ten jiz dalsi vyzvy nepublikuje a byl formaln€ integrovan pro dokonceni bézicich projekt do
Programu evropskych partnerstvi. Cleny spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice
(Europe’s Rail Joint Undertaking) jsou Evropska komise (50%) a subjekty Zelezni¢niho
sektoru (50%). Jeho cilem by mélo byt zajisténi vysokokapacitni integrované evropské
Zelezni¢ni sité odstranénim piekazek interoperability a poskytnutim feSeni pro plnou integraci
zahrnujicich fizeni provozu, vozidla, infrastrukturu a sluzby, aby se dosdhlo rychlejSiho
vyuziti a zavadéni projektd a inovaci. Pfi tom by se mél vyuzit obrovsky potencidl
digitalizace a automatizace ke sniZzeni ndkladl na Zelezni¢ni dopravu, zvySeni kapacity
a posileni jeji flexibility a spolehlivosti, pficemz zakladem by méla byt spolehlivéa referencni
funkeni systémova architektura sdilend odvétvim v koordinaci s Agenturou Evropské unie pro
Zeleznice.

Partnerstvi ,,European Partnership for Integrated Air Traffic Management (ATM)“ se
zamé&fuje na fizeni letového provozu spolu s digitalni transformaci, coz ucini evropsky
vzdusny prostor ucinnéjSim a SetrnéjSim k zivotnimu prostiedi. Tyto kroky podpoti
konkurenceschopnost a obnovu sektoru letectvi v Evropé po koronaviroveé krizi. Mezi klicové
oblasti patfi nasledujici témata: zlepSeni konektivity, integrace a automatizace systému
vzduch-zemé, zvySeni flexibility a Skalovatelnosti spravy vzdusného prostoru a bezpecna
integrace drond.

V soucasné dob¢ na inciativu Clean Sky 2, jejiz projekty budou koncit v roce 2024, navazuje
Clean Aviation Joint Undertaking. Toto partnerstvi je hlavnim nastrojem Evropské unie
v oblasti transformace letectvi pro ucely udrzitelné a klimaticky neutralni budoucnosti.
Hlavnim cilem je klimaticky neutralni letectvi s nulovymi emisemi do roku 2050. Pravé tuto
zménu maji umoznit letadla nové generace uvadéna do provozu od roku 2035 a dale, coz

4 Probiha dale jejich vybér a nejedna se zatim o finélni stav.
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zajisti, ze dostatecCna Cast globalnich komer¢nich dopravnich letadel bude provozovana jako
letadla s nulovymi emisemi.

Evropské partnerstvi pro datové propojenou, kooperativni a automatizovanou mobilitu
(CCAM) se zaméiuje na akceleraci implementace technologii a sluzeb, které jsou inovativni,
propojené, kooperativni a automatizované. Tim, Ze spoji aktéry slozitého meziodvétvového
hodnotového fetézce, vyvine a implementuje sdilenou, soudrznou a dlouhodobou evropskou
agendu vyzkumu a inovaci. V roce 2030 toto partnerstvi bude demonstrovat uzivatelsky
orientované a dobfe integrované koncepty mobility, které umozni realizaci CCAM, se
zvySenou bezpec¢nosti a snizenou uhlikovou stopou.

Evropské partnerstvi zamétené na Cisty vodik se zamétuje na akceleraci vyvoje a nasazeni
evropskych ¢istych vodikovych technologii a tim piispét kK udrzitelné, dekarbonizované a plné
integrovaného energetického systému. Partnerstvi se dale zaméfi na vyrobu, distribuci a
ulozeni ¢istého vodiku s cilem dodavat tuto energii do oblasti, kde se bude dekarbonizovat
0 poznani htife jako je tfeba tézky primysl ¢i tézka nakladni doprava.

Evropské partnerstvi ,,Smérem k silnicni dopravé bez emisi“ (2ZERO) se zaméfuje na
akceleraci vyvoje bezemisni dopravy v Evropé se systémovym pfistupem s cilem vyvinout
spole¢nou vizi a dodat roadmapu pro klimaticky neutrdlni a Cisty silni¢ni dopravni systém.
Hlavni vyzvou bude pfedstaveni bezemisni a konkurenceschopné dalkové dopravy nakladnich
vozidel.

Evropské partnerstvi na bezemisni vodni dopravu ma za cil pro Evropskou unii vést
a akcelerovat transformaci ndmoini a vodni dopravy a to spolu s eliminaci vSech Skodlivych
emisi skrze podporu inovacnich technologii. Do roku 2030 je cilem vyvinout a demonstrovat
bezemisni feSeni uplatitelné¢ v praxi pro vSechny typy lodi a sluzeb, coz by mélo ptispéet
k dosazeni bezemisni vodni dopravy do roku 2050.

Evropské partnerstvi zaméfené na proménu meést pro udrzitelnou budoucnost je posledni
Z partnerstvi, které jsou relevantni pro tento program, zaméfuje se na zapojeni celé fady
spektru aktéri ze strany mést a obci (mistni ufady, obce, podniky a obcané) a to s cilem
spoluvytvaret inovativni, systémové a na lidi zaméfené ptistupy, néstroje, metody a sluzby na
podporu transformacnich prechodli mést.

V ramci Evropské kosmické agentury (ESA) se Ceska republika tidastni nasledujicich dvou
programll zaméfenych na vyvoj kosmickych aplikaci vyuzitelnych mj. i v dopravé. Prvnim a
nejdulezitéjsim je program ARTES BASS — Business Applications Space Solutions. ESA
Vtomto programu vypisuje fadu tematickych vyzev, které vybizeji evropsky primysl k
navrhu feSeni otdzek spojenych s G€innou, bezpecnou, udrzitelnou ¢i ekologickou dopravou
pomoci systémil druZicové navigace, druZicové telekomunikace, pozorovani Zemé ¢i jejich
kombinaci. Druhym programem ESA je program NAVISP — Navigation Innovation and
Support Programme, ktery se zaméfuje na oblast pfesného urceni pozice a Casu vcetné
druzicové navigace.
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